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From 1st July 2002, Chapter V of the
SOLAS (safety of life at sea) Regulations
came into force internationally, affecting 
all leisure vessels.

SKIPPERS SHOULD CONSIDER:

The weather
Get a forecast before leaving and consider how it applies
to the area. Prepare the boat and crew for that. Update 
the information regularly.

The tides
When are the tidal streams favourable? Will it be wind
against tide making sea conditions worse? Is there a 
tidal gate? Is there sufficient height of tide to cross any
shallow areas? 

Limitations of your vessel
Is the boat suitable for the conditions expected? Do you
have the safety equipment and spares that you need?

Crew
Does the crew have enough experience and physical ability
for the trip? Are there sufficient crew? Cold, tired or seasick
crew will add to the skipper’s tasks. Are you, as skipper,
liable to seasickness too? Is there warm waterproof clothing,
food and accommodation for the crew?

Navigational hazards
Check on the charts and read pilot books for information
of the hazards in the area.

Contingency plan
If it gets too late, too dark, or too cold to follow the
original plan, where will you go? If the weather deteriorates 

or there is an accident, where will you go for a safe haven?
Have sufficient charts to cope with a different destination. 

Information ashore
Tell someone ashore about your plans and tell them how
to inform the Coastguard if you are overdue. Log details 
of your vessel and its life-saving equipment with the
Coastguard. Use the CG66 in the UK. This can be filled 
in online using www.mcga.gov.uk 

Skippers should educate their crew about the
safety equipment on board the boat, where 
it is and when and how to use it

SAFETY BRIEF:
• How to start the engine
• Location of first aid kit and book
• How to send a VHF/DSC distress alert and mayday
• Use of lifejackets, harnesses and jack-stays
• Location and use of flares and EPIRB
• MOB equipment and procedure
• Gas safety and use of cooker
• Location and use of fire extinguishes and fire blanket 
• How to gain access to the engine space if there is 
no automatic system

• How to launch the liferaft
• The danger zones where there is risk of injury from 
the boom or mainsheet in an accidental gybe

Further guidance is available within MGN 379 – 
Use of Electronic Navigational Aids, see www.gov.uk

The prudent Mariner should never be overly reliant 
on the output of a single navigational aid.



Harwich Haven Authority is een Trust Port (zonder
aandeelhouders) welke geheel gefinancierd 
word door de commerciele gebruikers. Harwich
Haven Authority heeft tevens de wettelijke
verantwoordelijkheid wat betreft de bescherming
van het milieu en de veilige navigatie over een
gebied van 388 km2, dat  tevens belangrijke
handels routes van het Verenigd Koninkrijk en de
havens van Felixstowe, Harwich International,
Harwich Navyard en Mistley bevat.

Afgezien van het feit dat de Harwich Haven een
thuis bied aan de belangrijkste en drukste haven
clusters van het Verenigd Koninkrijk is het ook
een zeer belangrijk natuurgebied door de
aanwezigheid van grote vogel populaties. 
Beide rivier mondingen maken deel uit van een
netwerk van Europese natuurgebieden onder 
de naam Naturea 2 K, en worden beschouwd als
belangrijke waterrijke gebieden onder
internationale conventies (Ramsar) en zijn tevens
ook gebieden welke van wetenschappelijk belang
zijn (SSI) onder Britse wetgeving. De kust en
omringende gebieden zijn natuurgebieden 
van uitzonderlijke schoonheid (AONB onder
Britse wetgeving).

Met de publicatie van deze gids verwelkomt de
Authority de bezoekers van de Haven en hoopt
dat deze informatie bevat die zal bijdragen aan
uw veiligheid en aan een aangenaam verblijf 
in het gebied. 

VHF Radio
De operationele havenfrequentie, kanaal 71, wordt zeer
intensief door de handelsscheepvaart gebruikt. Eigenaren
van jachten wordt verzocht geen gebruik van deze
frequentie te maken, behalve in noodgevallen, hoewel het
nuttig is om uit te luisteren voor het verzamelen van
informatie over scheepvaartbewegingen.

Meldingsplicht
Alle vaartuigen met een grotere inhound dan 50 ton, 
die de zeewaartse verbindingen met de haven van
Harwich via de aanof afvaartroute binnengaan of verlaten,
moeten zich via VHF kanaal 71 radiografisch melden 
bij de havenmeester, en wel tijdens het passeren van de
betreffende meldingspunten die op zeekaarten staan
aangegeven. Dit dient eveneens te worden gedaan bij het
opvaren van de river de Orwell en wel aan de
havenautoriteiten van Ipswich via kanaal 68.

Navigatieveiligheid
De voornaamste diepwater vaargeulen in de haven 
van Harwich zijn duidelijk gemarkeerd door boeien en
lichten. Deze vaargeulen zijn constant in gebruik door
containerschepen, veerboten en andere omvangrijke
vaartuigen met grote diepgang. Jachteigenaren wordt
aangeraden om deze hoofdvaargeulen zo mogelijk te
vermijden en uitsluitend gebruik te maken van de specifiek
voor hen bestemde vaargeulen. Wanneer hoofdvaargeulen
moeten worden gekruist, dan dient dit voor zover het
praktisch uitvoerbaar is, onder een rechte hoek te worden
gedaan. Vermijdt manoeuvreren voorlangs de boeg van
tegemoetkomende koopvaardijschepen. Met name grote
containerschepen beschikken tijdens het vervoer van een
deklading containers over ruime afstand over zeer beperkt
zicht. (U kunt het vaartuig goed waarnemen maar wordt u
op uw beurt gezien?). Jachteigenaren wordt speciaal
verzocht om attent te blijven op voorschriften 9(b) en (d),
18(b) en 18 (d)(i) en deze naar letter en geest op te volgen-
dit geldt tevens voor de plaatselijke verordeningen van de
havenautoriteiten van Harwich.

Anker Plaatsen:
Met uitzondering van noodsituaties plezier jachten
worden verzocht niet te ankeren in of nabij vaargeulen 
en commerciele anker plaatsen. Waar nodig dienen plezier
jachten te voldoen aan de voorschriften van  Regel 30 
van het Aanvaarings Regelement en verhogen hun
navigatie bewustzijn.

Havenpatrouille
De havenautoriteiten van Harwich onderhouden het hele
jaar door een vaste havenpatrouilledienst. Tijdens
weekends in de zomermaanden is er eveneens, tussen
08.00-18.00 uur, een motorsloep van deze dienst
operationeel om jachteigenaren met hulp en advies van
dienst te zijn, en erop toe te zien dat de hoofdvaargeul vrij
blijft ten behoeve van de veilige doorvaart van
handelsschepen. Deze weekend-patrouilleservice fungeert
als luisterpost via VHF kanaal 71, en de bemanning is

beschikbaar voor het bieden van bijstand en informatie
met betrekking tot de haven en zijn toegangswateren.

ALGEMENE AANWIJZINGEN VOOR NAVIGATIE
Nr.12. Harwich Traffic System
12.2 (i) Het is de kapitein van ieder klein vaartuig
verboden de passage van een schip te hinderen, dat alleen
veilig binnen het “Harwich Traffic System” (betont
vaarwater) kan manouvreren.
12.2 (xi) Het is de kapitein van ieder klein vaartuig
verboden om schepen die onder het “Harwich Traffic
System” vallen tehinderen, hetzij binnen het vaarwater
van het “Harwich Traffic System” hetzij bij hun toegang
naar pieren, aanlegsteigers of kaaien door te navigeren of
door van ankergronden gebruik te maken.
12.2 (xiii) De kapitein van ieder klein vaartuig moet een
minimale afstand van 100m aanhouden van ieder schip
dat voor anker of aan de kade ligt waar gevaarlijke
goederen geladen en gelost worden. Dit wordt’s 
nachts met een rondom rood licht en overdag door een
rode vlag kenbaar gemaakt, zoals in het havenreglement
“gevaarlijke stoffen” van 2016 beschreven wordt.
12.5 (i) De kapitein van ieder klein vaartuig is geboden de
aanbevolen route voor kleine vaartuigen te volgen en
alleen daar waar het aanbevolen is het vaarwater, het
“Harwich Traffic System”, over te steken.

Internationale voorschriften ter voorkoming van
aanvaringen op zee, 1972:
Voorschrift 9(b) Een vaartuig met een lengte van minder
dan 20 meter, of een zeilschip, mag de doorvaart van een
vaartuig dat uitsluitend veilig kan navigeren in een nauw
vaarwater of nauwe vaargeul, niet belemmeren.
Vooeschrift 9(d) Een vaartuig mag een nauw 
vaarwater of nauwe vaargeul niet kruisen indien dit de
doorvaart belemmert van een vaartuig dat uitsluitend in
zulk een nauw vaarwater of nauwe vaargeul veilig kan
navigeren. Laatstgenoemd vaartuig kan het in bepaling 
34(d) voorgeschreven geluidssignaal gebruiken indien
twijfel bestaat ten aanzien van de bedoeling van het
kruisende vaartuig.
Voorschrift 18(b) Een zeilschip in vaart moet vrij 
blijven van:
(i) ieder ship dat niet bemand is
(ii) een schip dat beperkte manoeuvreerbaar is
(iii) ieder visserij schip
Voorschrift 18(d)(i) Elk vaartuig niet zijnde een
onmanoeuvreerbaar of beperkt manoeuvreerbaar vaartuig
dient, indien de omstandigheden het toelaten, te 
voorkomen dat de veilige doorvaart wordt belemmerd van 
een vaartuig met een wegens zijn diepgang 
beperkte manoeuvreerbaarheid, dat de seinen volgens
bepaling 28 toont.

MIST
Aanbevolen procedure voor kleine schepen
wanneer het zicht een halve mijl of minder is.
1) Alle schepen met marifoon dienen uit te luisteren 
op kanaal 71.
2) Mits u uw positie kent en voornemens bent op 
de voorgeschreven jachtroute te blijven, dient u slechts 
uit te luisteren naar de activiteit van de commerciële
scheepvaart, op kanaal 71 voor Harwich Harbour, en op
kanaal 68 voor de Orwell.
3) Indien u onzeker bent van uw positie, zou het
verstandig kunnen zijn om buiten de scheepvaartgeul voor
anker te gaan totdat het zicht verbetert.
4) Als u geen radar heeft en voornemens bent welke
vaargeul dan ook over te steken, en u heeft ernstige
twijfels betreffende de bewegingen van de commerciële
scheepvaart, roep dan Harwich V.T.S. aan op kanaal 71, 
of Ipswich Port Radio op kanaal 68 indien u zich op de
Orwell bevindt. In de zomer, of als er sprake is van zeer
veel commerciële activiteit, zult u waarschijnlijk verwezen
worden naar een ander radio kanaal.
5) Als u een schip zonder radio passeert dat u om
koersadvies verzoekt, dan dient u Harwich Harbour Radio
hiervan op de hoogte te stellen. Als dat schip ook op uw
koers ligt, dan wordt gehoopt dat u het alle steun zult
geven in de geest van samenwerking die onder zulke
omstandigheden geboden is.

ONDER OMSTANDIGHEDEN VAN BEPERKT ZICHT KAN
HARWICH HARBOUR RADIO NIET REGELEND OPTREDEN
JEGENS DE KLEINE SCHEEPVAART. DE OPERATORS
ZULLEN ECHTER ALLE MOGELIJKE HULP GEVEN.

ALS U NIET DOOR EEN RADAR GEZIEN KAN WORDEN,
KUNT U NIET OP ENIGE HULP VAN DE WAL REKENEN.
VOER EEN RADARREFLECTOR EN ZORG VOOR
NOODVUURWERK EN GESCHIKT REDDINGSMATERIAAL.

DENK AAN UW VERPLICHTINGEN VOORTVLOEIEND UIT
HET Z.A.R., IN HET BIJZONDER WAT BETREFT HET GEVEN
VAN EEN DEUGDELIJK GELUIDSSIGNAAL.

Tidal Data at Harwich All predicted heights are given relative to Chart
Datum of Harwich Harbour, a level of 2.02 metres (6.62 feet) below
Ordnance Datum (Newlyn), and which is approximately 0.1m above the 
level of the lowest astronomical tide. These heights should be added to 
the depths shown on the Admiralty Chart, unless preceded by a Minus sign.

The times of High and Low waters are expressed in G.M.T. Tidal predictions
for Harwich are computed by the Proudman Oceanographic Laboratory,
copyright reserved.

Weather Forecasts Coastguard Maritime Safety Information
Broadcasts: 0110, and every 3 hours. Listen on channel 16 for announcement.

MSI broadcast include:  gale warnings, strong wind warnings, inshore forecast
and outlook, part of the Shipping forecast and navigation warnings.

www.metoffice.gov.uk/public/weather/marine-shipping-forecast/#?tab=map 

The NCI National Coastwatch Institution, has been allocated VHF channel 65.

Felixstowe Coastwatch Station will be able to respond to requests on
channel 65  for radio checks, weather, sea state conditions and other 
local information. Tel: 01394 670808.

Local inshore weather region Gibraltar Point to North Foreland.

CAUTION The height of the tide may be affected by meteorological
conditions. Winds between S.E. and S.W. or a high barometer, cause a
decrease in height; winds between N.W. and N.E. or a low barometer, 
cause an increase. The deviation from the predicted tidal level may, under
exceptional conditions, amount to more than one metre.

Time Height
hrs. mins. m

River Stour - Mistley +00 25 Neaps +0.2
Springs +0.3

River Orwell - Ipswich +00 20 +0.1 

mins

Bradwell +29
Brightlingsea +23
Burnham-on-Crouch +42
Clacton +11
Dover -(0 to 60)
Felixstowe Pier -09
Orford Haven Bar -28

mins

Orford Quay +40
Swin Spitway +12
Walton-on-the-Naze 0
Wivenhoe +27
Woodbridge +32
Woodbridge Haven -11

TIDAL DIFFERENCES AT HIGH WATER
Approximate times and heights to be applied to Harwich High Water predictions:

All times shown are U.T.C. (G.M.T.) • Add 1 hour for British Summer Time 26th March to 29th October • Heights expressed in metres

Welkom

Signaal Betekenis
Eén lange stoot –––––– Ik verlaat haven, kade of ankerplaats
Eén korte stoot • Ik verleg mijn koers naar stuurboard
Twee korte stoten ••  Ik verleg mijn koers naar bakboord
Drie korte stoten ••• Ik vaar achteruit
Tenminste vijf korte stoten ••••• Ik verkeer in het onzekere over uw 

bedoelingen of acties
Vier korte stoten gevolgd door één korte stoot  •••• • Ik maak een korte draai near stuurboord
Vier korte stoten gevolgd door twee korte stoten  •••• ••  Ik maak een korte draai naar bakboord

GELUIDSSIGNALEN Gebruikt door de vaartuigen in dit gebied

Die Harwich Haven Authority ist eine
unternehmensgeführte Hafenverwaltung, die
vollständig über kommerzielle Nutzer finanziert
wird. Sie trägt die gesetzlich festgelegte
Verantwortung für den Erhalt und die Sicherheit
der Schifffahrt in einem Gebiet von rund 390 km2
und damit für einen der strategisch wichtigsten
Handelswege Großbritanniens mit den Häfen
Felixstowe, Ipswich, Harwich International,
Harwich Navyard und Mistley.

Neben seiner Rolle als Großbritanniens größtem
und verkehrsreichstem Hafencluster ist 
Harvich Haven auch ein Gebiet mit hohem
ökologischen Schutzstatus, insbesondere wegen
des vorhandenen Vogelbestands. Beide
Flussmündungen sind Teil des Netzwerks
europäischer Schutzgebiete Natura 2K. Zudem
sind sie als wichtige Feuchtgebiete unter den
internationalen Schutz der Ramsar-Konvention
gestellt und sind zudem nach nationalem Recht
geschützte Gebiete von besonderem Interesse 
für den Naturschutz (Sites of Special Scientific
Interest - SSSI). Die Ufer und umliegenden Flächen
stehen als Gebiete von außerordentlicher
natürlicher Schönheit (Areas of Outstanding
Natural Beauty - AONB) und als lokale
Naturschutzgebiete unter Schutz.

Mit der Erstellung dieses Leitfadens begrüßt die
Harwich Harbour Authority seine Besucher und
hofft, dass die enthaltenen Informationen zu Ihrer
Sicherheit und Ihrem Vergnügen während Ihres
Aufenthalts beitragen werden.

UKW Radio
Kanal 71, die Hafenbetriebsfrequenz, wird von dem
Handelsverkehr stark in Anspruch genommen. Dieser
Hafenbetriebskanal sollte daher von Seglern nur im Notfall
benutzt, aber laufend mitgehört werden, um sich über die
Durchfahrt von Handelsschiffen zu informieren.

An-und abmeldung
Alle Fahrzeuge von mehr als 50 Brutto-Registertonnen sind
beim Ein-oder Auslaufen durch die Fahrrinne im Seerevier
des Harwich-Hafens verpflichtet, sich bei “Harwich-
Harbour-Radio” über UKW Kanal 71 zu melden, sobald sie
die in den Seekarten bezeichneten Meldestellen passieren.
Beim Einlaufen in den Fluß Orwell ist eine Meldung an
“Ipswich-Port-Radio” auf Kanal 68 vorzunehmen.

Sicherung der schiffahrt
Die tiefen Hauptfahrwasser sind im Harwich-Hafen deutlich
ausgetonnt und befeuert. Diese Fahrwasser werden
ständig von großen, tiefgehenden Containerschiffen,
Fähren und von anderem Berufsverkehr befahren. Segler
sollten diese Hauptfahrwasser so weit wie möglich
vermeiden und die empfohlenen Segelrouten einschlagen.
Die Hauptfahrwasser sind, falls sie überquert werden
müssen, möglichst im rechten Winkel zu kreuzen. Man
sollte nicht den Bug der herankommenden
Handelsschiffe kreuzen, da besonders bei großen
Containerschiffen mit einer Container-Deckslast die Sicht
nach vorn auf beträchtliche Entfernung ziemlich begrenzt
ist. (Sie können das Schiff deutlich sehen, aber kann das
Schiff Sie sehen?) Die meisten Segler sind auf ihr
verantwortungsvolles Verhalten zu Recht stolz. Sie müssen
in dieser Hinsicht einfach anerkennen, daß es nicht 
nur schlechtes Benehmen, sondern für sie und ihre
Mannschaft geradezu gefährlich ist, die Fahrt großer
Handelsschiffe zu behindern. Wir machen die Segler vor
allem auf die Richtlinien 9(b) und (d), 18(b) und 18(d)(i) der
internationalen Kollisions-Verhütungs-Regeln (KVR), sowie
auf die Verordnungen der Harwich Haven Hafenbehörde
aufmerksam, die inhalts-und sinngemäß zu befolgen sind.

Ankern
Mit Ausnahme von Notfällen sollten Vergnügungsfahrzeuge
das ankern innerhalb, oder in Nähe der Fahrrinne 
und Handelsschiffe, unbedingt vermeiden. Wo jedoch 
nötig, sollten diese den Bedingungen der Kollisions-
Regulierungen Regel 30 nachkommen und erhöhtes
Navigationsbewusstsein ausüben.

Hafenwache
Das Haven-Revier wird von der Harwich Haven
Hafenbehörde das ganze Jahr hindurch regelmäßig
überwacht. In den Sommermonaten wird auch am
Wochenende ein Patrouillendienst von 8.00 bis 18.00
Uhr geboten, um einerseits Seglern zu helfen und 
sie zu beraten, und um andererseits sicherzustellen, 
daß das Hauptfahrwasser für den durchgehenden
Handelsverkehr frei bleibt. Am Wochende hat 

das Hafenwachboot Hörwache auf UKW-Kanal 71. 
Die Besatzung ist gerne bereit, Hinweise und Auskunft
üuber den Hafen und sein Revier zu erteilen.

ALLGEMEINE ANWEISUNGEN ZUR
NAVIGATION
Nr.12 Harwich See Verkehrsordnung 
(Harwich Traffic System)
12.2 (i) Dem Kapi†än aller kleinen Schiffe ist es verboten
die Passage eines Schiffes zu behindern, welches nur
sicher innerhalb des “Harwich See Verkehrssystem”
navigieren kann.
12.2 (xi) Dem Kapitän aller kleinen Schiffe sollen
innerhalb das “Harwich See Verkehrssystem” nicht
navigieren oder von den Ankerplätzen gebrauch machen,
oder so zu navigieren dass Zugänge zu Pier und
Landungsstegen sowie Zufahrten für Schiffe zu behindern,
die durch diese Seestrassenverordung reguliert werden.
12.2 (xiii) Der Kapitän aller kleinen Schiffe muss eine
mindest Distanz von 100m einhalten zwischen sich und
die vor Anker oder seitlich anliegen Schiffen, die 
beim laden oder entladen von gefährlichen Gütern
beschäftigt sind. Mittels einem rundum roten Licht bei
Nacht und tagsüber eine Rote Flagge wird dieses Schiff
gekennzeichnet sein, wie nach den Vorschriften der
Hafenbereich Regulationen 2016.
12.5 (i) Der Kapitän aller kleinen Schiffe sollte von 
dem empfohlenen Fahrgebiet für Yachten und
Kanalüberquerungspositionen wo möglich in den
Regulierungsbereichen Gebrauch machen.

Seestrassenordnung; 1972:
Regel 9(b) Ein Fahrzeug von weniger als 20 Meter Länge
oder ein Segelfahrzeug darf nicht die Durchfahrt eines
Fahrzeugs behindern, das nur innerhalb eines engen
Fahrwassers oder einer Fahrrinne sicher fahren kann.
Regel 9(d) Ein Fahrzeug darf ein enges Fahrwasser oder
eine Fahrrinne nicht queren, wenn dadurch die Durchfahrt
eines Fahrzeugs behindert wird, das nur innerhalb eines
solchen Fahrwassers oder einer solchen Fahrrinne sicher
fahren kann. Das letztere Fahrzeug darf das in Regel 34,
Buchstabe d, vorgeschriebene Schallsignal geben, wenn es
über die Absichten des querenden Fahrzeugs im Zweifel ist.
Regel 18(b) Ein Schiff in Fahrt muss folgende vermeiden:
(i) ein Schiff ohne Kommandierung
(ii) ein Schiff dessen Manövrierung eingeschränkt ist
(iii) ein Schiff welches zum fischen eingesetzt ist 
Regel 18(d)(i) Jedes Fahrzeug mit Ausnahme eines
manövrierunfähigen oder manövrierbehinderten muß,
sofern die Umstände es zulassen, vermeiden, die sichere
Durchfahrt eines tiefgangsbehinderten Fahrzeugs zu
behindern, das Signale nach Regel 28 zeigt.

NEBEL
Empfohlene Maßnahmen für kleine Fahrzeuge bei
Sichtweiten von 5 Kabellängen (ca. 1000m) und
weniger.
1) Alle Fahrzeuge mit UKW -Radio halten Hörwache auf 
Kanal 71.
2) Wenn Sie Ihre Position wissen und beabsichtigen, 
die Route beizubehalten, sollten Sie den Verkehr 
der Handelsschiffe im Bereich Harwich-Harbour auf 
Kanal 71, auf dem Fluß Orwell auf Kanal 68 durch
Mithören überwachen.
3) Sind Sie sich Ihrer Position nicht sicher, ist es unbedingt
ratsam gut außerhalb der Schiffahrtsroute zu ankern, bis
sich die Sicht bessert.
4) Besitzen Sie kein Radar, beabsichtigen aber die
Schiffahrtsroute zu kreuzen und sind sich des
Schiffsverkehrs im Hafen nicht sicher, rufen Sie 
“Harwich V.T.S.” auf Kanal 71. Befinden Sie sich auf dem
Fluß Orwell, rufen Sie “Ipswich-Port-Radio” auf 
Kanal 68. Im Sommer oder bei hoher Belastung durch
Schiffsverkehr können Sie auch auf einen anderen
Radiokanal verwiesen werden.
5) Wenn Sie ein Sportboot ohne UKW-Radio passieren,
das Sie um Hilfe bittet, informieren Sie Harwich Harbour
über die Einzelheiten. Steuert das Boot gleiche Richtung,
sollten Sie ihm im Sinne guter Kooperation auch jede
weitere Unterstützung gewähren.

HARWICH HARBOUR RADIO KANN DIE KONTROLLE 
VON SPORTBOOTEN BEI VERMINDERTER SICHT NICHT
ÜBERNEHMEN, ABER DER DIENSTHABENDE ERTEILT SO
GUT WIE MÖGLICH AUSKUNFT UND HILFE.

ERSCHEINEN SIE NICHT AUF DEM RADARSCHIRM, IST
LANDSEITIGE UNTERSTÜTZUNG NICHT MÖGLICH. RADAR-
REFLEKTOREN, NOTSIGNALE UND ANDERES GEEIGNETES
SEENOTMATERIAL SOLLTE AN BORD IMMER ZUR HAND SEIN.

ALS VERKEHRSTEILNEHMER SIND SIE VERPFLICHTET 
BEIM NAVIGIEREN DIE INTERNATIONALEN 
KOLLISIONS-VERHÜTUNGS - REGELN ZU BEACHTEN. 
AUF DIE MÖGLICHKEIT DER ABGABE WIRKSAMER
NEBELSCHALLSIGNALE WIRD BESONDERS HINGEWIESEN.

Willkommen

Signal Bedeutung
ein langer Ton  –––––– Ich fahre vom Dock, Kai oder Ankerplatz aus
ein kurzer Ton • Ich ändere Kurs nach Steuerbord
zwei kurze Töne ••  Ich ändere Kurs nach Backbord
drei kurze Töne ••• Ich fahre mit Rückwärtsantrieb
mindestens fünf kurze Töne ••••• Ich bin mir über Ihre Absichten oder 

Handlungen nicht sicher
vier kurze Töne, gefolgt von einem kurzen Ton  •••• • Ich mache eine kurze Wendung nach Steuerbord
vier kurze Töne, gefolgt von zwei kurzen Tönen  •••• ••  Ich mache eine kurze Wendung nach Backbord

SCHALLSIGNALE der Fahrzeuge in diesem Revier

Whilst every effort is made to ensure the information herein is correct at the time of printing, the Harwich Haven Authority cannot take any responsibility for the accuracy thereof.                    Tide Table predictions are produced by the Harwich Haven Authority, copyright reserved.

Harwich Haven Authority is a Trust Port, wholly
funded by commercial users, with statutory
responsibilities for conservancy and safety of
navigation in an area of some 150 square miles
covering one of the UK’s major strategic trade
gateways including the ports of Felixstowe,
Ipswich, Harwich International, Harwich Navyard
and Mistley.

In addition to being home to one of the UK’s
largest and busiest port clusters, the Harwich
Haven is also an area of high environmental
protection, mainly due to the bird population that
it supports. Both estuaries are part of the network
of European conservation sites known as Natura
2K, are recognised as important wetlands under
international conventions (Ramsar) and are also
Sites of Special Scientific Interest (SSSI) under UK
legislation. The shores and surrounding areas
include Areas of Outstanding Natural Beauty
(AONB) and local nature reserves.

In producing this guide the Authority welcomes
visitors to the Haven, and hopes that the
information contained within will add to your
safety and enjoyment whilst in the area.

VHF Radio
The Harbour Operations frequency, Channel 71 is
extremely busy with commercial shipping. The radio call
sign is “HARWICH VTS”.

Yachts are requested not to use this Port Operations
Channel, except in an emergency, although it is beneficial
to monitor this frequency in order to obtain information on
commercial vessel movements.

Reporting
All vessels of more than 50 G.T. entering or leaving the
seaward approaches to Harwich Harbour by the Approach
Channel must report by VHF Ch 71 to Harwich V.T.S. when
passing the appropriate reporting points indicated on
Admiralty charts, and report to Ipswich Port Radio Ch 68
on entering the River Orwell.

Navigational Safety
The principal deep-water navigational channels within
Harwich Harbour are well marked by buoys and lights. These
channels are in constant use by large deep-draughted
vessels. Yachtsmen are advised to keep well clear whenever
possible and use the recommended yacht tracks. When main
channels have to be crossed, this should be done as nearly
as practicable at right angles. Avoid crossing the bows 
of on-coming commercial traffic. Large container ships, 
in particular, have very restricted visibility for quite a distance

ahead when carrying a deck cargo of containers. (You may
be able to see her clearly, but can she see you?). Most
yachtsmen take a justifiable pride in the responsible way
they conduct themselves. Part of this is a realisation that
hindering the passage of large commercial vessels is not
only bad manners, but downright dangerous to themselves
and their crews. Yachtsmen are particularly requested to
remind themselves and observe the content and spirit of
Rules 9(b) and (d), 18(b) and 18(d)(i) of the Collision
Regulations and also the Harwich Haven Authority Byelaws.

Anchoring
Except in emergency leisure vessels should not anchor
within, or near to, navigational channels and commercial
anchorages. Where necessary to do so, they should comply
with the requirements of Collision Regulation Rule 30 
and exercise heightened navigational awareness. 

COLLISION RULES
Rule 9(b) A Vessel of less than 20m in length or sailing
vessel shall not impede the passage of a vessel which can
safely navigate only within a narrow channel or fairway.
Rule 9(d) A vessel shall not cross a narrow channel or
fairway if such crossing impedes the passage of a vessel
which can safely navigate only within such channel or
fairway. The latter vessel may use the sound signal
prescribed in Rule 34(d) if in doubt as to the intention of
the crossing vessel.
Rule 18(b) A sailing vessel underway shall keep out of the
way of: 
(i) a vessel not under command; 
(ii) a vessel restricted in her ability to manoeuvre; 
(iii) a vessel engaged in fishing.
Rule 18(d)(i) Any vessel other than a vessel not under
command or a vessel restricted in her ability to manoeuvre
shall, if the circumstances of the case admit, avoid
impeding the safe passage of a vessel constrained by her
draught, exhibiting the signals in Rule 28.

GENERAL DIRECTIONS FOR NAVIGATION
No.12. Harwich Traffic System
12.2 (i) The Master of every small vessel shall not impede
the passage of a vessel, which can safely navigate only
within the Harwich Traffic System.
12.2 (xi) The Master of every small vessel shall 
not navigate or make use of the anchorages, Harwich Traffic
System or approaches to wharves, piers and jetties in such
a way as to cause obstruction or impede regulated vessels.
12.2 (xiii) The Master of every small vessel shall maintain 
a minimum distance of 100 metres from any vessel
berthed alongside or at anchor and engaged in loading or
discharging dangerous substances as indicated by the
vessel displaying an all round red light by night or a red
flag by day in accordance with the Dangerous Goods in
Harbour Areas Regulations 2016.
12.5 (i) The Master of every small vessel shall make use 
of the Recommended Track for Yachts and channel
crossing positions whenever practicable when transiting
the Authority’s area.

Welcome

Signal Meaning
One prolonged blast –––––––– I am leaving a dock, quay, or anchorage
One short blast • I am altering my course to starboard
Two short blasts •• I am altering my course to port
Three short blasts ••• I am operating astern propulsion
At least five short blasts ••••• I am uncertain of your intentions or actions
Four short blasts followed by one short blast •••• • I am turning short round to starboard
Four short blasts followed by two short blasts •••• •• I am turning short round to port

SOUND SIGNALS used by vessels in the area

Harbour Patrol
The Harwich Haven Authority maintains a regular patrol of
the Haven throughout the year. In addition, during the
summer months weekends, between the hours of 0800 to
1800, these patrols are maintained to provide assistance
and advice to yachtsmen, and to ensure that the main
channel is kept clear for the transit of commercial shipping.
The weekend Harbour patrol launch maintains a listening
watch on VHF Channel 71. The crew will be pleased to offer
advice and information on the Harbour and its approaches.

FOG
Recommended procedure for small craft in
visibility of half a mile or less
1) All craft with VHF radio maintain a listening watch 
on channel 71.
2) Provided you are aware of your position and you intend
staying on the yacht track, just monitor the commercial
activity in Harwich Harbour as reported on channel 71, 
or Ch 68 in the River Orwell.
3) If you are uncertain of your position, it may be prudent
to anchor well clear of the shipping channel until visibility
improves. Do not anchor close to a channel buoy.
4) If you do not have radar and intend crossing any shipping
lane, and you are in serious doubt as to the commercial
movements, call Harwich V.T.S. on channel 71, or Ipswich
Port Radio Ch 68 whilst in the River Orwell. In summer time,
or at times of peak commercial activity, you will probably be
directed to a working channel.
5) If you pass a craft without radio which asks you for
guidance, you should advise Harwich V.T.S. of the details. 
If the craft is going in your direction it is hoped that 
you will give every support in the spirit of co-operation
that should prevail at these times.

Harwich VTS cannot undertake control of small craft in
reduced visibility but the operators will give whatever
assistance is possible at the time.

If you are not visible on radar you will be beyond 
shore assistance. Always carry a radar reflector, flares 
and suitable emergency equipment. Remember your
obligations under the prevention of collision regulations,
particularly the ability to make an efficient sound signal.

Water-skiing, Jet-skiing & Sail-boarding, etc.
These activities are not permitted in or near any
navigational channel used by commercial vessels. Power
craft are only permitted within the designated areas
shown on this chartlet. Sail-boarding is not permitted in
or near mooring areas or any beaches where danger
could be caused to swimmers. Local Authority
constraints also apply to launching and recovery at
certain shore locations.

Speed Limits
Other than within the specified areas referred to above,
the speed limit for power boats, cruisers, or yachts is 
8 knots within Harwich Harbour, the River Stour and 
the Walton Backwaters. The limit is 6 knots within the
River Orwell. The need to avoid wash damage to the 
banks of the River Orwell is stressed. Further information
is contained within the relevant Harwich Haven Authority
or Ipswich Port Authority Byelaws.

Prevention of Pollution by Garbage 
Regulations (1993)
The North Sea, including its Estuaries and Rivers, 
is designated a special Area under Annex 5 of
MARPOL. Within this area the disposal of all garbage
is STRICTLY PROHIBITED. Food waste may only be
put overboard outside the 12 mile limit in compliance
with the Regulations, otherwise all garbage must be
retained on board until it can be deposited on shore in
approved receptacles.

Dangerous Goods in Harbour Areas Regulations
2016 (DGHAR)
A vessel alongside displaying an all-round red light by
night or a red flag by day indicates that she is carrying
dangerous substances. Under these Regulations an
exclusion zone of up to 200m is to be enforced around any
vessel loading or discharging explosives.Tankers alongside
the oil jetties at Harwich, Felixstowe and Ipswich should
also be given a wide berth.

Harwich Haven Authority is a supporter of the Port Community Fund,
a funding mechanism through which companies in and around the

Port of Felixstowe support local charities.

IMPORTANT RADIO CHANNELS AND HOW TO SEND A MAYDAY
Channel 16. The distress channel. Monitor this channel at all times. Use for routine calling 
only if there is no alternative, such as DSC or mobile phone.

Channels 6, 8, 72, and 77. The intership channels, used to talk to other boats.

Channel 13. Used by ships for bridge to bridge communication on matters of navigational
safety, useful to monitor in shipping areas. 

Channel 67. Used by HM Coastguard for safety communications. Vessels are requested not to 
use this channel for intership traffic.

Channel 80. The marina channel.

MAYDAY
A mayday should only be sent if there is grave and imminent danger to vessel, vehicle, 
aircraft or person which requires immediate assistance. 

A DSC distress alert will sound an alarm on all DSC sets within range, including ships and at
Coastguard stations and will send the position of the boat if the set is interfaced with a GPS. 

If it is urgent, but not life threatening, make a Pan Pan broadcast preceded by a DSC urgency
alert. For advice call the Coastguard by routine DSC or on channel 16.

DSC DISTRESS ALERT

Open the red cover, then press and hold the distress button through the countdown.

Use channel 16 on high power

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

This is vessel type & name, vessel name, vessel name MMSI & callsign ...............................

MAYDAY this is vessel type & name, MMSI & callsign ...........................................................

In position (lat /long) ..........................................................................................................................

Nature of distress (fire, sinking, mob) .............................................................................................

I require immediate assistance

Other important information (number of persons, abandoning to life-raft or no life-raft) 

.................................................................................................................................................................

OVER

During the Mayday all the communication is likely to continue on channel 16 and it will be
possible to talk to the lifeboat or helicopter once they are on scene and all vessels in the
vicinity will be aware of your situation.

Do not rely on a mobile phone in an emergency at sea, it cannot perform the same functions.
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JANUARY 2017
HIGH WATER LOW WATER
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01:10 3.90 13:33 3.91 07:06 0.52 19:10 0.65
01:47 3.85 14:12 3.87 07:42 0.51 19:48 0.68
02:23 3.78 14:52 3.80 08:20 0.53 20:30 0.75
03:01 3.71 15:36 3.72 09:03 0.56 21:16 0.84
03:45 3.64 16:26 3.63 09:52 0.61 22:09 0.94
04:37 3.58 17:24 3.55 10:51 0.66 23:12 1.02
05:40 3.53 18:32 3.51 12:03 0.70
06:53 3.52 19:45 3.56 00:28 1.03 13:17 0.68
08:08 3.59 20:54 3.68 01:44 0.93 14:26 0.63
09:18 3.74 21:57 3.82 02:51 0.77 15:29 0.56
10:20 3.91 22:53 3.94 03:53 0.60 16:24 0.51
11:15 4.05 23:45 4.03 04:50 0.43 17:12 0.48

12:06 4.15 05:41 0.30 17:56 0.48
00:32 4.09 12:53 4.19 06:29 0.24 18:37 0.51
01:16 4.10 13:39 4.15 07:13 0.23 19:17 0.58
01:58 4.06 14:22 4.04 07:55 0.29 19:57 0.68
02:38 3.96 15:04 3.87 08:36 0.38 20:35 0.80
03:17 3.83 15:46 3.67 09:16 0.50 21:16 0.93
03:57 3.67 16:28 3.48 09:58 0.63 22:00 1.07
04:40 3.50 17:14 3.30 10:47 0.78 22:55 1.20
05:32 3.33 18:11 3.17 11:44 0.91
06:38 3.20 19:23 3.14 00:06 1.27 12:52 0.99
07:54 3.20 20:33 3.25 01:27 1.23 14:02 0.98
09:02 3.33 21:31 3.42 02:37 1.08 15:04 0.90
09:57 3.50 22:20 3.59 03:33 0.90 15:54 0.81
10:44 3.65 23:03 3.72 04:20 0.74 16:36 0.74
11:25 3.76 23:42 3.82 05:01 0.62 17:13 0.69

12:04 3.86 05:39 0.53 17:46 0.63
00:20 3.88 12:42 3.94 06:15 0.44 18:20 0.57
00:58 3.92 13:20 3.99 06:50 0.38 18:55 0.53
01:34 3.92 13:58 3.98 07:26 0.35 19:33 0.53

FEBRUARY 2017
HIGH WATER LOW WATER
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02:09 3.89 14:37 3.92 08:03 0.35 20:13 0.57
02:46 3.85 15:18 3.82 08:43 0.38 20:55 0.65
03:27 3.80 16:03 3.70 09:27 0.46 21:44 0.76
04:14 3.73 16:56 3.56 10:21 0.57 22:42 0.89
05:12 3.61 18:00 3.43 11:30 0.70
06:23 3.49 19:17 3.38 0.96 12:53 0.77
07:48 3.47 20:38 3.46 01:24 0.92 14:12 0.76
09:10 3.60 21:49 3.63 02:41 0.77 15:19 0.69
10:16 3.80 22:47 3.80 03:49 0.58 16:15 0.61
11:11 3.96 23:36 3.93 04:46 0.40 17:01 0.54
11:58 4.07 05:34 0.28 17:42 0.50
00:20 4.02 12:40 4.11 06:17 0.21 18:20 0.49
00:59 4.06 13:20 4.10 06:56 0.21 18:57 0.52
01:36 4.06 13:58 4.02 07:31 0.27 19:32 0.59
02:10 4.00 14:34 3.88 08:05 0.35 20:07 0.68
02:44 3.90 15:08 3.71 08:38 0.46 20:42 0.77
03:19 3.76 15:42 3.54 09:14 0.59 21:20 0.89
03:57 3.59 16:19 3.37 09:56 0.74 22:06 1.02
04:41 3.38 17:06 3.19 10:48 0.92 23:07 1.16
05:37 3.18 18:13 3.05 11:56 1.07
07:00 3.07 19:39 3.07 00:30 1.21 13:18 1.11
08:26 3.16 20:52 3.24 01:55 1.12 14:32 1.03
09:30 3.37 21:50 3.45 03:02 0.93 15:28 0.90
10:20 3.58 22:37 3.63 03:54 0.75 16:11 0.78
11:04 3.76 23:19 3.77 04:37 0.59 16:49 0.67
11:44 3.90 23:59 3.88 05:15 0.46 17:24 0.57

12:22 4.02 05:52 0.34 17:59 0.47
00:38 3.96 13:01 4.09 06:28 0.25 18:36 0.40

MARCH 2017
HIGH WATER LOW WATER
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01:15 4.01 13:40 4.10 07:04 0.20 19:14 0.38
01:52 4.02 14:19 4.03 07:40 0.20 19:53 0.41
02:29 4.00 14:59 3.90 08:20 0.26 20:36 0.49
03:11 3.94 15:42 3.74 09:04 0.38 21:24 0.61
03:58 3.82 16:33 3.56 09:56 0.57 22:23 0.75
04:55 3.64 17:36 3.37 11:07 0.78 23:43 0.86
06:07 3.46 18:57 3.26 12:37 0.91
07:41 3.41 20:28 3.34 01:12 0.84 14:00 0.88
09:08 3.59 21:41 3.55 02:35 0.70 15:08 0.78
10:11 3.81 22:36 3.75 03:43 0.52 16:00 0.67
11:01 3.96 23:22 3.88 04:36 0.37 16:43 0.59
11:43 4.03 05:19 0.28 17:22 0.52
00:02 3.96 12:22 4.06 05:56 0.24 17:58 0.47
00:37 4.02 12:57 4.05 06:30 0.24 18:34 0.47
01:09 4.04 13:30 4.00 07:02 0.28 19:08 0.51
01:41 4.02 14:02 3.90 07:32 0.36 19:40 0.58
02:13 3.94 14:32 3.77 08:02 0.47 20:12 0.65
02:47 3.81 15:03 3.63 08:34 0.59 20:46 0.74
03:22 3.64 15:38 3.46 09:10 0.74 21:26 0.86
04:02 3.44 16:20 3.27 09:55 0.93 22:20 1.01
04:50 3.22 17:19 3.08 10:58 1.13 23:38 1.12
06:01 3.05 18:45 3.00 12:28 1.23
07:41 3.08 20:07 3.13 01:09 1.08 13:55 1.14
08:55 3.31 21:11 3.34 02:23 0.92 14:55 0.97
09:49 3.57 22:03 3.55 03:19 0.73 15:40 0.81
10:34 3.79 22:48 3.73 04:05 0.55 16:19 0.66
11:16 3.97 23:31 3.89 04:46 0.41 16:57 0.52
11:57 4.10 05:24 0.28 17:35 0.40
00:11 4.02 12:37 4.18 06:02 0.17 18:14 0.32
00:52 4.12 13:18 4.19 06:39 0.12 18:54 0.28
01:32 4.17 13:59 4.12 07:17 0.13 19:35 0.30

APRIL 2017
HIGH WATER LOW WATER
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02:13 4.14 14:41 3.97 07:58 0.23 20:20 0.37
02:58 4.05 15:26 3.79 08:44 0.40 21:11 0.48
03:48 3.89 16:18 3.57 09:38 0.64 22:14 0.62
04:47 3.67 17:22 3.37 10:50 0.88 23:33 0.73
06:01 3.49 18:42 3.27 12:20 1.01
07:34 3.47 20:10 3.34 01:00 0.73 13:43 0.98
08:55 3.65 21:21 3.53 02:23 0.62 14:48 0.86
09:53 3.83 22:15 3.71 03:28 0.48 15:39 0.74
10:41 3.94 22:59 3.82 04:17 0.39 16:21 0.64
11:21 3.99 23:37 3.90 04:55 0.35 16:58 0.55
11:58 4.00 05:29 0.32 17:34 0.48
00:10 3.96 12:30 3.99 06:01 0.32 18:10 0.45
00:41 4.00 13:01 3.97 06:32 0.35 18:44 0.48
01:12 4.00 13:30 3.91 07:02 0.42 19:15 0.53
01:46 3.94 14:00 3.82 07:30 0.51 19:46 0.59
02:20 3.82 14:33 3.70 08:00 0.62 20:18 0.66
02:55 3.67 15:07 3.55 08:34 0.75 20:56 0.74
03:33 3.50 15:47 3.37 09:15 0.92 21:45 0.86
04:19 3.31 16:39 3.18 10:09 1.11 22:52 0.98
05:20 3.16 17:56 3.07 11:27 1.25
06:46 3.15 19:18 3.13 00:20 0.98 13:02 1.21
08:07 3.34 20:25 3.31 01:37 0.87 14:11 1.04
09:07 3.59 21:22 3.52 02:38 0.70 15:01 0.85
09:58 3.82 22:12 3.73 03:28 0.53 15:46 0.67
10:44 4.01 22:59 3.92 04:13 0.38 16:28 0.52
11:29 4.15 23:44 4.09 04:55 0.25 17:10 0.38

12:13 4.23 05:36 0.16 17:53 0.29
00:28 4.22 12:57 4.23 06:16 0.12 18:36 0.23
01:13 4.27 13:41 4.16 06:57 0.16 19:21 0.23
01:59 4.24 14:26 4.03 07:41 0.29 20:09 0.29

MAY 2017
HIGH WATER LOW WATER
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02:48 4.12 15:14 3.84 08:29 0.48 21:03 0.38
03:40 3.94 16:08 3.64 09:24 0.72 22:07 0.50
04:40 3.74 17:10 3.47 10:32 0.94 23:20 0.59
05:51 3.58 18:22 3.37 11:53 1.07
07:11 3.55 19:38 3.38 00:41 0.63 13:14 1.06
08:26 3.64 20:48 3.50 02:00 0.59 14:20 0.96
09:25 3.77 21:44 3.63 03:03 0.52 15:12 0.84
10:13 3.85 22:30 3.74 03:50 0.49 15:55 0.72
10:54 3.90 23:08 3.82 04:26 0.47 16:33 0.61
11:30 3.91 23:42 3.88 04:59 0.45 17:11 0.52

12:03 3.92 05:32 0.43 17:48 0.48
00:15 3.93 12:33 3.92 06:05 0.46 18:23 0.49
00:48 3.94 13:03 3.89 06:35 0.52 18:55 0.53
01:22 3.90 13:35 3.84 07:04 0.59 19:26 0.57
01:57 3.81 14:09 3.74 07:34 0.67 19:59 0.61
02:34 3.70 14:45 3.62 08:08 0.76 20:36 0.67
03:13 3.57 15:25 3.47 08:50 0.89 21:22 0.74
03:58 3.44 16:13 3.33 09:40 1.04 22:21 0.82
04:53 3.34 17:17 3.22 10:43 1.16 23:34 0.85
06:01 3.32 18:30 3.24 12:01 1.19
07:16 3.42 19:39 3.36 00:48 0.78 13:17 1.07
08:23 3.62 20:41 3.55 01:53 0.65 14:19 0.90
09:21 3.83 21:37 3.76 02:50 0.51 15:12 0.71
10:13 4.01 22:29 3.96 03:42 0.38 16:02 0.55
11:02 4.13 23:19 4.13 04:29 0.28 16:49 0.41
11:51 4.20 05:14 0.23 17:36 0.30
00:09 4.25 12:38 4.22 05:58 0.22 18:23 0.23
00:58 4.31 13:26 4.17 06:42 0.28 19:12 0.21
01:47 4.28 14:14 4.07 07:28 0.40 20:02 0.24
02:38 4.18 15:04 3.93 08:17 0.57 20:57 0.31
03:31 4.02 15:56 3.78 09:09 0.76 21:55 0.40

JUNE 2017
HIGH WATER LOW WATER
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04:27 3.83 16:52 3.63 10:08 0.94 22:59 0.51
05:29 3.67 17:52 3.51 11:16 1.09
06:36 3.57 18:57 3.44 00:08 0.60 12:32 1.14
07:45 3.55 20:04 3.45 01:21 0.65 13:42 1.09
08:47 3.61 21:05 3.53 02:25 0.65 14:39 0.98
09:39 3.69 21:55 3.63 03:14 0.64 15:27 0.84
10:24 3.76 22:38 3.73 03:54 0.62 16:09 0.71
11:03 3.82 23:16 3.80 04:31 0.59 16:50 0.61
11:38 3.85 23:53 3.86 05:07 0.57 17:29 0.55

12:11 3.87 05:42 0.59 18:06 0.53
00:29 3.88 12:43 3.87 06:15 0.62 18:40 0.54
01:04 3.86 13:17 3.85 06:45 0.66 19:13 0.55
01:41 3.82 13:53 3.79 07:16 0.70 19:47 0.57
02:18 3.75 14:29 3.70 07:52 0.75 20:24 0.60
02:57 3.67 15:08 3.59 08:32 0.83 21:06 0.64
03:40 3.59 15:51 3.50 09:18 0.94 21:56 0.69
04:29 3.52 16:44 3.43 10:12 1.03 22:55 0.72
05:27 3.48 17:47 3.41 11:16 1.09
06:34 3.51 18:55 3.46 00:04 0.70 12:29 1.06
07:43 3.62 20:03 3.60 01:12 0.63 13:40 0.94
08:48 3.78 21:06 3.77 02:16 0.54 14:43 0.78
09:46 3.93 22:05 3.94 03:15 0.45 15:40 0.61
10:41 4.05 23:01 4.10 04:10 0.39 16:34 0.45
11:33 4.13 23:54 4.22 05:00 0.35 17:26 0.32

12:24 4.17 05:47 0.36 18:17 0.22
00:46 4.29 13:13 4.17 06:32 0.40 19:06 0.19
01:36 4.29 14:01 4.13 07:17 0.49 19:56 0.20
02:25 4.21 14:48 4.04 08:03 0.61 20:45 0.27
03:15 4.07 15:35 3.91 08:49 0.76 21:35 0.37
04:05 3.88 16:23 3.77 09:38 0.91 22:27 0.50

JULY 2017
HIGH WATER LOW WATER
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2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

DAY

Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M

04:58 3.69 17:14 3.62 10:32 1.06 23:22 0.63
05:54 3.53 18:10 3.48 11:35 1.17
06:56 3.43 19:13 3.40 00:23 0.75 12:48 1.20
08:00 3.42 20:19 3.41 01:28 0.82 13:57 1.12
09:00 3.50 21:19 3.51 02:28 0.82 14:56 0.98
09:51 3.61 22:10 3.63 03:20 0.79 15:46 0.83
10:36 3.72 22:54 3.73 04:04 0.74 16:31 0.70
11:16 3.80 23:35 3.80 04:45 0.70 17:12 0.61
11:53 3.85 05:23 0.69 17:50 0.56
00:13 3.85 12:28 3.88 05:58 0.69 18:26 0.53
00:49 3.88 13:03 3.90 06:30 0.69 19:00 0.51
01:26 3.89 13:39 3.87 07:02 0.69 19:34 0.50
02:02 3.87 14:14 3.81 07:37 0.70 20:10 0.51
02:40 3.81 14:50 3.74 08:15 0.75 20:47 0.54
03:20 3.74 15:29 3.68 08:57 0.83 21:30 0.58
04:04 3.66 16:14 3.63 09:44 0.91 22:21 0.63
04:55 3.59 17:10 3.58 10:40 1.00 23:24 0.68
05:57 3.54 18:17 3.55 11:51 1.05
07:08 3.55 19:31 3.59 00:38 0.69 13:09 0.99
08:20 3.65 20:43 3.71 01:50 0.66 14:21 0.84
09:26 3.79 21:50 3.87 02:57 0.60 15:26 0.66
10:27 3.93 22:50 4.03 03:57 0.54 16:27 0.48
11:22 4.04 23:45 4.17 04:50 0.50 17:22 0.32

12:13 4.12 05:37 0.48 18:12 0.22
00:35 4.25 13:00 4.17 06:20 0.49 18:58 0.18
01:22 4.27 13:44 4.17 07:02 0.54 19:42 0.20
02:07 4.21 14:26 4.11 07:43 0.63 20:24 0.29
02:51 4.07 15:07 4.00 08:24 0.74 21:05 0.41
03:35 3.88 15:47 3.85 09:05 0.87 21:46 0.55
04:18 3.67 16:31 3.68 09:49 1.01 22:32 0.70
05:05 3.48 17:20 3.50 10:41 1.14 23:25 0.86

AUGUST 2017
HIGH WATER LOW WATER

am ht. pm ht. am ht. pm ht.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

DAY

Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu 
W
Th

05:59 3.33 18:20 3.35 11:47 1.23
07:04 3.26 19:33 3.30 00:29 0.98 13:04 1.22
08:14 3.31 20:44 3.38 01:40 1.02 14:19 1.11
09:17 3.46 21:43 3.53 02:46 0.97 15:21 0.93
10:09 3.63 22:33 3.68 03:40 0.89 16:10 0.77
10:53 3.76 23:16 3.79 04:24 0.81 16:52 0.65
11:32 3.85 23:55 3.88 05:03 0.76 17:30 0.56

12:09 3.92 05:37 0.72 18:06 0.49
00:31 3.95 12:45 3.96 06:10 0.68 18:40 0.44
01:08 4.00 13:20 3.97 06:43 0.64 19:14 0.42
01:44 4.01 13:55 3.94 07:18 0.63 19:48 0.42
02:20 3.96 14:29 3.90 07:55 0.66 20:23 0.45
02:58 3.87 15:06 3.86 08:35 0.73 21:03 0.51
03:39 3.76 15:49 3.80 09:19 0.82 21:50 0.60
04:26 3.64 16:41 3.71 10:12 0.93 22:51 0.73
05:25 3.52 17:47 3.59 11:23 1.03
06:39 3.45 19:07 3.54 00:12 0.83 12:49 1.01
08:00 3.50 20:32 3.63 01:34 0.84 14:08 0.87
09:16 3.66 21:46 3.82 02:47 0.78 15:20 0.67
10:20 3.84 22:45 4.01 03:47 0.69 16:22 0.48
11:13 4.00 23:36 4.15 04:38 0.62 17:14 0.32

12:00 4.10 05:22 0.57 18:00 0.23
00:21 4.22 12:42 4.17 06:03 0.55 18:41 0.21
01:03 4.23 13:21 4.18 06:42 0.57 19:19 0.26
01:43 4.17 13:57 4.14 07:19 0.63 19:54 0.36
02:22 4.04 14:33 4.05 07:56 0.73 20:28 0.48
02:58 3.87 15:09 3.91 08:32 0.83 21:03 0.63
03:34 3.68 15:47 3.73 09:10 0.95 21:42 0.79
04:11 3.49 16:31 3.52 09:56 1.07 22:32 0.97
04:57 3.31 17:27 3.31 10:55 1.20 23:37 1.14
06:01 3.17 18:45 3.18 12:14 1.26

SEPTEMBER 2017
HIGH WATER LOW WATER

am ht. pm ht. am ht. pm ht.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

DAY

Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa

07:23 3.17 20:10 3.25 00:57 1.21 13:38 1.18
08:37 3.33 21:16 3.45 02:14 1.15 14:49 1.00
09:36 3.54 22:08 3.66 03:13 1.02 15:43 0.82
10:24 3.72 22:51 3.83 03:59 0.90 16:26 0.67
11:05 3.85 23:30 3.95 04:37 0.81 17:04 0.55
11:43 3.95 05:12 0.72 17:40 0.46
00:07 4.05 12:19 4.03 05:46 0.64 18:14 0.39
00:43 4.13 12:55 4.08 06:20 0.58 18:47 0.35
01:20 4.14 13:31 4.09 06:56 0.55 19:21 0.34
01:57 4.09 14:07 4.07 07:33 0.58 19:58 0.38
02:35 3.98 14:45 4.02 08:14 0.64 20:38 0.48
03:15 3.83 15:29 3.92 08:59 0.74 21:25 0.64
04:02 3.66 16:22 3.77 09:53 0.87 22:27 0.85
05:00 3.48 17:30 3.58 11:07 0.98 23:55 1.02
06:18 3.36 18:57 3.50 12:38 0.96
07:49 3.41 20:31 3.63 01:23 1.02 14:00 0.83
09:08 3.61 21:41 3.87 02:34 0.92 15:12 0.63
10:09 3.83 22:35 4.06 03:32 0.80 16:11 0.46
10:58 3.99 23:21 4.16 04:20 0.70 16:58 0.35
11:41 4.08 05:01 0.63 17:39 0.30
00:02 4.19 12:19 4.14 05:40 0.58 18:15 0.29
00:40 4.18 12:53 4.16 06:18 0.57 18:49 0.34
01:15 4.13 13:25 4.14 06:54 0.61 19:20 0.44
01:48 4.03 13:58 4.07 07:28 0.69 19:51 0.57
02:20 3.89 14:33 3.94 08:01 0.79 20:21 0.70
02:51 3.74 15:09 3.77 08:36 0.88 20:57 0.86
03:25 3.57 15:49 3.56 09:16 0.99 21:40 1.05
04:05 3.39 16:37 3.33 10:10 1.12 22:40 1.26
05:01 3.19 17:48 3.14 11:26 1.22
06:27 3.10 19:27 3.16 00:09 1.38 12:54 1.19

OCTOBER 2017
HIGH WATER LOW WATER

am ht. pm ht. am ht. pm ht.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

DAY

Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu

07:50 3.22 20:41 3.39 01:38 1.32 14:09 1.04
08:54 3.43 21:34 3.64 02:40 1.15 15:06 0.85
09:46 3.64 22:18 3.85 03:26 0.98 15:52 0.69
10:29 3.81 22:58 4.01 04:05 0.84 16:32 0.55
11:10 3.96 23:36 4.13 04:42 0.72 17:08 0.44
11:48 4.09 05:18 0.61 17:44 0.35
00:15 4.22 12:27 4.18 05:55 0.53 18:19 0.30
00:54 4.24 13:06 4.23 06:33 0.48 18:55 0.29
01:34 4.18 13:47 4.22 07:13 0.49 19:34 0.36
02:14 4.06 14:29 4.14 07:56 0.54 20:17 0.51
02:56 3.88 15:17 3.99 08:44 0.64 21:06 0.73
03:44 3.68 16:13 3.79 09:42 0.76 22:10 0.97
04:46 3.47 17:23 3.60 10:59 0.86 23:38 1.14
06:06 3.35 18:52 3.54 12:26 0.86
07:33 3.41 20:19 3.69 01:05 1.14 13:47 0.75
08:48 3.60 21:24 3.90 02:15 1.03 14:57 0.60
09:47 3.80 22:15 4.04 03:11 0.90 15:52 0.48
10:36 3.94 22:59 4.10 03:57 0.78 16:36 0.43
11:16 4.02 23:38 4.11 04:38 0.69 17:12 0.40
11:52 4.07 05:16 0.61 17:46 0.41
00:13 4.10 12:23 4.10 05:53 0.58 18:18 0.45
00:45 4.06 12:55 4.10 06:29 0.60 18:48 0.54
01:15 4.00 13:29 4.05 07:03 0.66 19:17 0.65
01:45 3.91 14:03 3.94 07:35 0.74 19:46 0.76
02:16 3.80 14:39 3.78 08:07 0.81 20:19 0.89
02:50 3.65 15:17 3.60 08:44 0.89 20:59 1.06
03:28 3.48 16:01 3.40 09:32 1.00 21:50 1.26
04:16 3.29 16:59 3.22 10:37 1.11 23:01 1.42
05:28 3.14 18:22 3.17 12:03 1.13
06:54 3.17 19:48 3.33 00:41 1.43 13:21 1.03
08:03 3.34 20:48 3.58 01:54 1.27 14:22 0.87

NOVEMBER 2017
HIGH WATER LOW WATER

am ht. pm ht. am ht. pm ht.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

DAY

W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th

09:00 3.56 21:37 3.82 02:45 1.07 15:11 0.70
09:49 3.77 22:22 4.01 03:28 0.89 15:55 0.56
10:34 3.96 23:04 4.16 04:09 0.73 16:35 0.44
11:18 4.13 23:47 4.25 04:50 0.60 17:14 0.34

12:01 4.26 05:31 0.49 17:53 0.29
00:30 4.27 12:46 4.32 06:13 0.43 18:33 0.31
01:14 4.22 13:31 4.30 06:57 0.41 19:15 0.40
01:58 4.09 14:19 4.20 07:43 0.44 20:01 0.57
02:44 3.91 15:10 4.03 08:35 0.52 20:53 0.79
03:36 3.72 16:08 3.83 09:36 0.62 21:56 1.01
04:37 3.54 17:15 3.66 10:48 0.70 23:13 1.18
05:48 3.44 18:34 3.60 12:07 0.73
07:05 3.45 19:51 3.67 00:35 1.21 13:25 0.70
08:17 3.56 20:56 3.80 01:46 1.12 14:33 0.62
09:18 3.70 21:48 3.91 02:44 1.00 15:27 0.57
10:07 3.82 22:33 3.96 03:32 0.87 16:08 0.55
10:49 3.90 23:12 3.98 04:14 0.76 16:44 0.54
11:25 3.96 23:47 3.98 04:53 0.66 17:17 0.54
11:58 4.00 05:32 0.60 17:50 0.56
00:18 3.97 12:31 4.01 06:09 0.60 18:22 0.63
00:47 3.95 13:05 3.98 06:43 0.64 18:52 0.71
01:18 3.90 13:40 3.90 07:15 0.69 19:21 0.79
01:51 3.83 14:17 3.78 07:46 0.73 19:53 0.88
02:26 3.71 14:55 3.64 08:22 0.78 20:31 1.00
03:03 3.57 15:37 3.50 09:06 0.86 21:17 1.15
03:46 3.42 16:26 3.37 09:59 0.94 22:13 1.29
04:42 3.29 17:28 3.30 11:06 1.00 23:24 1.36
05:54 3.24 18:43 3.34 12:21 0.96
07:07 3.32 19:54 3.52 00:44 1.30 13:28 0.85
08:12 3.50 20:54 3.74 01:52 1.13 14:26 0.70

DECEMBER 2017
HIGH WATER LOW WATER

am ht. pm ht. am ht. pm ht.
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

DAY

Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su
M
Tu
W
Th
Fr
Sa
Su

09:09 3.72 21:46 3.94 02:47 0.94 15:17 0.56
10:02 3.93 22:36 4.10 03:38 0.76 16:05 0.44
10:52 4.12 23:24 4.19 04:25 0.60 16:50 0.37
11:41 4.25 05:12 0.47 17:34 0.33
00:11 4.22 12:30 4.33 05:59 0.37 18:18 0.36
00:59 4.19 13:20 4.32 06:47 0.32 19:03 0.45
01:46 4.11 14:10 4.24 07:36 0.33 19:50 0.59
02:35 3.98 15:02 4.09 08:29 0.38 20:41 0.77
03:26 3.83 15:57 3.91 09:26 0.46 21:36 0.95
04:21 3.68 16:57 3.73 10:28 0.55 22:38 1.11
05:21 3.56 18:02 3.60 11:36 0.64 23:51 1.21
06:25 3.49 19:12 3.55 12:48 0.70
07:35 3.48 20:18 3.59 01:06 1.20 13:57 0.71
08:40 3.54 21:16 3.67 02:11 1.11 14:53 0.71
09:35 3.64 22:05 3.75 03:05 0.97 15:38 0.69
10:21 3.74 22:47 3.81 03:51 0.84 16:16 0.68
11:02 3.81 23:24 3.84 04:33 0.71 16:53 0.66
11:39 3.86 23:57 3.86 05:14 0.63 17:28 0.66

12:14 3.89 05:52 0.60 18:02 0.69
00:28 3.87 12:49 3.88 06:28 0.60 18:34 0.73
01:00 3.87 13:24 3.85 07:01 0.61 19:03 0.77
01:34 3.84 14:00 3.79 07:33 0.63 19:35 0.81
02:10 3.77 14:37 3.71 08:07 0.65 20:12 0.88
02:46 3.67 15:16 3.61 08:46 0.70 20:54 0.97
03:24 3.56 16:00 3.52 09:30 0.75 21:41 1.07
04:09 3.47 16:51 3.44 10:21 0.80 22:36 1.16
05:04 3.41 17:52 3.41 11:24 0.82 23:44 1.19
06:11 3.40 19:04 3.46 12:34 0.78
07:24 3.48 20:14 3.61 01:00 1.12 13:42 0.69
08:33 3.64 21:16 3.79 02:10 0.96 14:44 0.59
09:35 3.84 22:12 3.94 03:11 0.78 15:41 0.50


